Polizeiprasidium
Land Brandenburg

CIENEREEINES
Verkehrssicherheitskonzept

des Landkreises Ostprignitz-Ruppin und der Polize

Sicher unterwegs in Brandenburg



Gemeinsames
Verkehrssicherheitskonzept

des Landkreises Ostprignitz-Ruppin und der Polizeidirektion Nord

Vorwort

In Folge eines Verkehrsunfalls sterben nach wie vor immer noch mehr Menschen im StrafRen-
verkehr als durch Verbrechen. Auf unseren StralRen werden zahlreiche Personen verletzt und
es entstehen enorme volkswirtschaftliche Schaden.

In den letzten Jahrzehnten waren die Zahlen der Schwerverletzten und Toten durch Unfalle im
StraBenverkehr stets riicklaufig, jedoch noch auf einem hohen Niveau.

Zur Reduzierung der Verkehrsunfélle und deren schweren Folgen tragen Entwicklungen in der
Fahrzeugtechnik und bauliche Verdanderungen im StraRenraum bei, aber auch kommunale
und polizeiliche VerkehrsiiberwachungsmalRnahmen sowie die Zusammenarbeit mit anderen
Tragern der Verkehrssicherheitsarbeit.

Die Verkehrssicherheitsarbeit des Landes Brandenburg richtet sich am Leitbild ,Vision Zero”
des Integrierten Verkehrssicherheitsprogramms des Landes Brandenburg aus. Das Land Bran-
denburg setzt sich in dem Verkehrssicherheitsprogramm das Ziel, ausgehend vom Wert des
Basisjahres 2012, die Zahl der Getoteten im StraRenverkehr bis zum Jahr 2024 um 40 % zu re-
duzieren sowie die Zahl der Schwerverletzten im gleichen Zeitraum um 50 % zu senken.

Die Erhéhung der Verkehrssicherheit und dabei insbesondere die Aufgabe der sicheren Ge-
staltung der Infrastrukturen kann nur in gemeinsamer Anstrengung aller Verantwortlichen ge-
lingen.

Eine besondere Verantwortung fiir eine erfolgreiche Umsetzung der ambitionierten Zielset-
zungen tragen damit neben den Landesbehdrden auch die Kommunen, die kommunalen Stra-
Renbaulasttrager und die StraRenverkehrsbehorden.

Deshalb wird der Landkreis Ostprignitz-Ruppin gemeinsam mit der Polizeidirektion Nord sowie
der Polizeiinspektion Ostprignitz-Ruppin weiterhin Anstrengungen unternehmen und neue
Impulse geben, um die Zahl der Verkehrsunfdlle und damit die im StraBenverkehr Getoteten
und Schwerverletzten zu senken.
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1.1

Ziele/Leitlinien

Ziele

In kooperativer Zusammenarbeit sind folgende Ziele fiir den Zustandigkeitsbereich des Land-
kreises Ostprignitz-Ruppin definiert:

1.2

konsequente Reduzierung der Verkehrsunfalle,

konsequente Reduzierung der Zahl der Getoteten im Straenverkehr, ausgehend vom
Wert des Basisjahres 2012 um weitere 40 % bis 2024 (3),

konsequente Reduzierung der Zahl der Schwerverletzten, ausgehend vom Wert des
Basisjahres 2012 um 50 % bis 2024 (68),

Erhohung der Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer im offentlichen Straen-
verkehr und in besonderem Male der Risikogruppen (Kinder, Junge Erwachsene, Se-
nioren, Zweiradfahrende),

Erhohung der Regelkonformitat und Bekampfung von Hauptunfallursachen durch fla-
chendeckende Verkehrsiiberwachung,

Gewadhrung der Leichtigkeit des Verkehrs unter Berticksichtigung des verkehrsgeogra-
fischen Raumes,

wirkungsorientierte Zusammenarbeit mit allen Partnern der Verkehrssicherheit.

Leitlinien

Im Rahmen der Umsetzung gelten folgende Leitlinien:

Der Schutz aller Verkehrsteilnehmer und die Gewahrleistung eines hohen MaRes an
sicherer Mobilitat auf Brandenburgs StralRen haben hochste Prioritat!

Null Toleranz gegentiber unbelehrbaren Verkehrsteilnehmern!
Verkehrsregeln sind nicht verhandelbar!
Durch eine aktive Verkehrssicherheitsarbeit schiitzen wir Leben!

Wir arbeiten sicherheitsorientiert, offensiv und transparent!
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2.1 Langzeitentwicklung (10 Jahre)

Im Betrachtungszeitraum (2013 bis 2022) ist die Anzahl der Verkehrsunfalle? gesunken. Im
Jahr 2022 wurden mit 3.205 Verkehrsunfallen (VU) insgesamt 118 VU (-3,6 %) weniger regis-
triert als im Jahr 2013 (3.323).

Gleichzeitig stagnierte die Bevolkerungsentwicklung im Landkreis Ostprignitz-Ruppin. Hatte
der Landkreis Ostprignitz-Ruppin im Jahr 2013 noch 99.125 Einwohner, waren es mit Stand
31.12.2021 insgesamt 98.829 Einwohner (-0,3 %). Mitte 2023 ist die 100.000-Marke allerdings
erneut tbertroffen worden.

Gegensatzlich zur allgemeinen Verkehrsunfallstatistik stieg in den zuriickliegenden 10 Jahren
die Anzahl der Verkehrsunfalle mit Personenschaden (VUP). Von anfanglichen 325 derartigen
VU konnte eine Erhéhung auf 344 VUP verzeichnet werden, was einer Steigerung von 5,8 Pro-
zent entspricht. Damit war im Jahr 2022 jeder neunte Verkehrsunfall einer mit Personenscha-
den (2013 war es noch rund jeder zehnte Verkehrsunfall).

Allerdings wurden im Jahr 2013 bei Verkehrsunfallen 154 Personen schwer verletzt und 7 Per-
sonen getotet. Im Jahr 2022 wurden 128 Personen (- 16,9 %) schwer verletzt und 9 Personen
(+28,6 %) getotet.

2.2 Verkehrsunfalllage 2022

Im Jahr 2022 ereigneten sich im Landkreis Ostprignitz-Ruppin insgesamt 3.205 Verkehrsun-
falle, was einem Riickgang um 1,9 Prozent zum Vergleichszeitraum (2021) entspricht. Dabei
wurden 344 (336) Verkehrsunfalle mit Personenschaden registriert, wobei 422 (397) Personen
verletzt und 9 (6) getotet wurden.

Die Entwicklung der bundesweit festgelegten Hauptunfallursachen Geschwindigkeit, Vorfahrt
und Alkohol-/Drogenfahrten ist recht unterschiedlich. So gab es im Jahr 2022 insgesamt 181
(185) Geschwindigkeitsunfélle, 70 (75) davon mit Personenschaden, wobei 6 (5) Personen ge-
totet wurden. Es ist ein leichter Riickgang der Geschwindigkeitsunfalle, bei einer gleichzeiti-
gen Minderung der Personenschadensfille festzustellen.

Bei der Hauptunfallursache Vorfahrt/Vorrang ereigneten sich 200 (188) Verkehrsunfille, bei
denen 67 (59) Verkehrsunfédlle mit verletzten Personen registriert wurden. Getotet wurden im
Jahr 2022, wie auch im Vorjahr, keine Personen. Auch bei den Unfallen unter Einwirkung be-
rauschender Mittel wie Alkohol und Drogen ist ein leichter Anstieg feststellbar. So wurden
2022 insgesamt 63 (58) Verkehrsunfalle dieser Art bekannt. Hierbei wurden 30 (26) Verkehrs-
unfalle mit verletzten Personen registriert, wobei O (3) Personen getotet wurden. Aufféllig ist
hier die Steigerung bei den Personenschaden.

! Stand: 16.10.2023
2 ohne Bundesautobahnen




Um das Gesamtbild der Rauschmittelfahrten jedoch besser einordnen zu konnen, sind auch
die folgenlosen Rauschmittelfahrten in die Analyse einzubeziehen. Im Jahr 2022 wurden 360
folgenlose Alkohol- und Drogenfahrten festgestellt, ein Wert der in den letzten Jahren relativ
gleichbleibend ist. Somit ist die Bekampfung dieser Unfallursache weiter in den Focus der Ver-
kehrssicherheitsarbeit zu belassen.
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3.1 Ortliche Schwerpunkte

Gegenwartig sind im Landkreis Ostprignitz-Ruppin 7 Unfallhdufungsstellen aktiv, die im steti-
gen Fokus der ortlichen Verkehrsunfallkommission liegen.

Etwa 61 % der Verkehrsunfille ereigneten sich innerorts. Von den ca. 39 % AuRerortsunfallen
entfallen wiederum ca. 76 Prozent auf Wildunfalle.

Mit der B 167 sowie B 5 verlaufen zwei verkehrsstarke StraBen durch den Landkreis Ostprig-
nitz-Ruppin. Viele der AuBerortsstraen des Landkreises haben Alleencharakter und sind nur
teilweise mit Schutzplanken ausgestattet.

Hauptunfallursachen bei den innerdrtlichen Unfallhdufungsstellen sind ,Vorfahrt“ und ,Ab-
stand”, die Beteiligung von Radfahrern und FuRgangern ist hier haufig relevant.

Bei den auRerortlichen Unfallhdufungsstellen sind ,Vorfahrt”, bei den auRerortlichen Unfall-
haufungslinien ,Geschwindigkeit” im Zusammenhang mit ,Baumunféllen” hauptunfallursach-
lich.

In Bezug auf die Hauptunfallursachen Alkohol und Drogen konnte fiir Ostprignitz-Ruppin kein
ortlicher Schwerpunkt ermittelt werden.

In der Gesamtbetrachtung ist eine flaichendeckende Verkehrssicherheitsarbeit, insbesondere
MaRnahmen zur Verkehrsiiberwachung stets angezeigt.

3.2  Zeitliche Schwerpunkte

Bei der zeitlichen Analyse des Verkehrsunfallgeschehens zeichnen sich verschiedene Faktoren
ab. So kommt es einerseits zur Mittagszeit, montags bis freitags in der Zeit von 11:00 — 12:00
Uhr, zu einem erhoéhten Verkehrsunfallgeschehen.

Andererseits bildet auch der tagliche morgendliche und abendliche , Berufsverkehr” einen
zeitlichen Schwerpunkt. Die Ursache hierfiir ist das hohere Verkehrsaufkommen im Verflech-
tungsraum Berlin/Brandenburg.
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3.3 Unfallursachen und Zielgruppen

Junge Erwachsene (18 bis 24 Jahre) verursachen in Bezug auf ihren Anteil in der Bevolkerung
des Landkreises Ostprignitz-Ruppin eine stark tGiberproportionale Anzahl von Verkehrsunfallen.

So liegt der Bevolkerungsanteil gegenwartig bei 4,2%, der Anteil der verursachten Verkehrs-
unfalle jedoch bei 13,3%. Deutlicher wird die Diskrepanz bei Verkehrsunfallen mit Personen-
schaden, hier liegt der Anteil bei 17,9%.

Auf Grund der ortlichen Gegebenheiten im Landkreis ist es auch fiir Junge Erwachsene sehr
wichtig, selbststandig mobil zu sein. Bei der Altersgruppe trifft jedoch fehlende Erfahrung im
StraRenverkehr auf jugendlichen Ubermut. Das fiihrt regelméaRig zu Verkehrsunfillen, oft auch
mit verletzten Personen.

Senioren ab 65 Jahre sind insbesondere im Zusammenhang mit der praventiven Verkehrssi-
cherheitsarbeit in den besonderen Fokus der Arbeit der Verkehrsunfallkommission geriickt.
Der Anteil der am StraRenverkehr teilnehmenden alteren Menschen hat und wird sich auf-
grund der demografischen Entwicklung im Land Brandenburg weiter erhéhen.

Fir immer mehr Menschen spielt die selbstandige Mobilitat und damit die Moglichkeit einer
langen Teilnahme am gesellschaftlichen Leben eine sehr groRe Rolle. Das zunehmende Alter
nimmt unbestritten Einfluss auf das Fahrverhalten. Verlangerte Reaktionszeiten, nachlassende
Seh- und Horfahigkeit, Einschrankungen der Beweglichkeit sowie der Einfluss von Medikamen-
ten kénnen zu erheblichen Einschrankungen beim Fiihren eines Fahrzeuges und bei der Teil-
nahme am StraBenverkehr fiihren.

Betrachtet man die Unfallverursacherstatistik, wurden im Landkreis Ostprignitz-Ruppin im
Jahr 2022 insgesamt 22,3 % der Unfalle durch Senioren - im Jahr 2012 lag der Anteil noch bei
11,6% - verursacht. Der Bevolkerungsanteil betragt gegenwartig 31,5%.

Radfahrunfélle werden statistisch nur durch die Erhebung von Unfallen mit Beteiligung von
Fahrradfahrern (inklusive Pedelec) erfasst. Die gesundheitlichen Folgen fiir Fahrradfahrer bei
einem ZusammenstoR mit einem Fahrzeug sind zum groRten Teil erheblich.

Am haufigsten wurden Unfélle mit beteiligten Radfahrern in den Stadten Neuruppin, Kyritz
und Wittstock registriert. Insgesamt gab es im Jahre 2022 im Landkreis Ostprignitz-Ruppin 167
Unfalle mit Beteiligung von Radfahrern, davon 142 Unfélle mit Personenschaden.

Mit den 167 registrierten Unfallen stellen die Radfahrunfélle an sich keinen Schwerpunkt dar,
jedoch liegt der Anteil bei den Verkehrsunfallen mit verletzten Personen bei rund 41,7 %.

Baumunfille werden in der polizeilichen Unfallanalyse zwar nicht als Hauptunfallursache ge-
fuhrt, stellen aber einen Schwerpunkt aufgrund seiner Unfallfolgen dar. Sie sind in der Regel
die Folge eines Fehlverhaltens der Fahrzeugfiihrer, was dazu fiihrt, dass diese die Kontrolle
Uber ihr Fahrzeug verlieren und mit den StraRenbaumen kollidieren.

Im Landkreis Ostprignitz-Ruppin ereigneten sich 2022 insgesamt 76 (84) Baumunfalle. Dabei
wurden 53 (42) Personen verletzt und 4 (5) Personen getotet.

Als ursachlich sind das Fahren mit nicht angepasster Geschwindigkeit sowie Fahren unter Al-
kohol- oder Betaubungsmitteleinwirkung zu sehen.

Ungeachtet der eingeleiteten MaRnahmen im Zusammenhang mit den Regelungen des Ge-
meinsamen Runderlasses des Ministeriums fiir Infrastruktur und Landesplanung (MIL) und des




Ministeriums des Innern und fiir Kommunales (MIK) zur Erhéhung der Verkehrssicherheit auf
Strallen mit angrenzendem dichtem Baumbestand auRerhalb geschlossener Ortschaften (Al-
leenerlass) ereigneten sich in den vergangenen Jahren durchschnittlich 89 Verkehrsunfille.
Unfallschwerpunkte sind die B 167, L 14, L 16 sowie L 223.

Vorfahrt und die Geschwindigkeit gehoren auch weiterhin zu den haufigen Hauptunfallursa-
chen. Zusammen mit den Verkehrsunfallen mit der Beteiligung von Zweiradern sowie den
Baumunfallen gehoren sie aber auch zu den Unféllen, die aufgrund ihrer Folgen fiir die Fahr-
zeuginsassen verheerende Wirkung haben.

B L ] X7
Partner der
rFartner ader veri

4.1 Verkehrsunfallkommission

Ziel der Unfallkommission ist es, die Verkehrssicherheit zu gewéahrleisten und zu erhéhen. Da-
fuir hat sie die Aufgabe, Unfallorte zu untersuchen, Verkehrsanlagen auf Mangel zu analysie-
ren, AbhilfemaBnahmen festzulegen und deren Wirkung zu tiberpriifen. MaRnahmen kénnen
beispielsweise bessere Sichtbeziehungen, eine verstarkte Beleuchtung, der Verkehrslage neu
angepasste Ampelphasen oder veranderte Spuraufteilungen sein.

Die Bekampfung der Verkehrsunfalle im Rahmen der ortlichen Unfalluntersuchung in Unfall-
kommissionen ist gemeinsame Aufgabe von Polizei, StraRenverkehrs- und StraRenbaubehér-
den. Sie ist in der Verwaltungsvorschrift zu § 44 der StraBenverkehrs-Ordnung verankert.

Konsequente Unfallkommissionsarbeit ist eines der wirksamsten Instrumente zur Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit an unfallbelasteten Stellen im StraRennetz. Die Verkehrsunfall-
kommission im Landkreis Ostprignitz-Ruppin hat bei der Beseitigung und Entscharfung von
Unfallhdufungsstellen eine wichtige Funktion. Die jeweiligen StraRenbaulasttrager werden als
Partner begriffen und in die Entscheidungen einbezogen.

Das MaRnahmenspektrum kann von der Aufstellung eines Verkehrszeichens bzw. Beschilde-
rungsmaBnahmen bis hin zum Umbau einer unfallauffélligen Stelle oder Strecke reichen. Da-
bei ist es insbesondere die Aufgabe der Landkreise und der Polizei, fiir die Uberwachung der
StVO zu sorgen, der Verkehrsbehorde, die festgelegten Verkehrszeichen der StVO anzuordnen
und der Baubehorde, diese Anordnungen auszufiihren und ggf. erforderliche BaumaRnahmen
umzusetzen.

4.2 Strafdenbaulasttrager

Das Land Brandenburg ist Trager der StraRenbaulast fiir LandesstraRen und im Auftrage des
Bundes ebenfalls fiir BundesstraBen zustdandig. Die Landkreise sind Trager der StraRenbaulast
flr die KreisstraRen. Die Gemeinden sind Baulasttrager der GemeindestralRen. Der Trager der
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StraRenbaulast fiir sonstige offentliche StraRBen wird in der Widmungs- oder Umstufungsver-
fligung bestimmt.

Ist der Trager der StraRenbaulast bei 6ffentlichen Straen nicht feststellbar, so liegt die Bau-
last bis zu einer anderen Festlegung bei der Gemeinde. Aufgabe der StralRenbaulasttrager ist,
StralRen und andere verkehrstechnische Einrichtungen so zu gestalten, dass sie ohne weiteres
den Anspriichen an die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs geniigen.

Der Landesbetrieb StraRenwesen, der Landkreis und die Kommunen setzen Empfehlungen
und Beschliisse der Verkehrsunfallkommission hierzu zeitnah um.

4.3 Polizei

Die Aufgaben der Polizei lassen sich in zwei verschiedene Bereiche unterteilen:

e praventive Polizeitatigkeit und
e repressive Polizeitatigkeit.

Wahrend es sich bei der praventiven Polizeitatigkeit um die Abwehr von Gefahren handelt, ist
eine repressive Tatigkeit gegeben, wenn die Polizei im Rahmen der Straf- oder Ordnungswid-
rigkeitenverfolgung agiert. Die Polizei nimmt ihre Verantwortung durch eine zielgruppenorien-
tierte Pravention und eine nach Schwerpunkten ausgerichtete Repression wahr.

Die kommunale Verkehrsiiberwachung kontrolliert sowohl der flieRenden als auch den ruhen-
den Verkehr, die Polizei die des flieBenden Verkehrs. Dabei geht es beispielsweise darum, Ge-
schwindigkeits- oder RotlichtverstoRe sowie Fahrten unter Alkohol- oder Drogeneinfluss zu
beobachten, Polizeikontrollen durchzufiihren und festgestellte Regelbriiche zu ahnden. Fiir
eine effiziente Geschwindigkeitsiiberwachung ist ein abgestimmtes Handeln der kommunalen
und polizeilichen Verkehrsiiberwachung unabdingbar.

Die verschiedenen Formen der polizeilichen Pravention fiihren zu anhaltenden Bewusstseins-
und Verhaltensanderungen. Die Beratung und Unterstiitzung weiterer Verantwortungstrager
im Bereich der Verkehrsunfallpravention ist zukiinftig ein starker Eckpfeiler polizeilicher Pra-
vention. Somit gewinnt die enge Zusammenarbeit mit den Schulen und kommunalen Gremien
zunehmend an Bedeutung.

4.4 Untere Strafdenverkehrsbehorde

Die StraBenverkehrsbehorde des Landkreises erldsst die verschiedensten verkehrsrechtlichen
Anordnungen im offentlichen Verkehrsraum. Dazu zdhlen insbesondere die Anordnung von
Verkehrszeichen aus Griinden der Sicherheit und Ordnung des Verkehrs. Dariiber hinaus wer-
den Ausnahmegenehmigungen von Parkverboten und zum Befahren gesperrter Stralen bei
bestehenden Verkehrsverboten sowie Erlaubnisse fiir Veranstaltungen auf 6ffentlichen Stra-
Ren gepriift und erteilt.

Zur Verkehrssicherheitsarbeit gehort die Zusammenarbeit mit allen sonstigen Tragern der
Verkehrssicherheit, die Uberpriifung von eingerichteten Bushaltestellen und die Kontrolle von
Baustellen und anderen MalRnahmen im StraBenverkehr.



Neben dem Landkreis werden Teilaufgaben der Unteren StraRenverkehrsbehorde auch von
der Stadt Kyritz und dem Landesbetrieb Strafenwesen wahrgenommen.

4.5 Ordnungsbehérden der Stidte, Amter und Gemeinden des
Landkreises

Zustandige Behorden nach dem Ordnungsbehordengesetz sind die Stadte, Gemeinden und
Amter sowie die Landkreise, die ihre Aufgaben weisungsgebunden im iibertragenen Wir-
kungskreis wahrnehmen.

Bei der Aufgabenerfiillung tragen die Ordnungsbehorden eine herausragende praventive und
repressive Verantwortung auch zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit.

Die Ordnungsbehorden haben die Aufgabe, die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung durch Ab-
wehr von Gefahren und durch Unterbindung und Beseitigung von Stérungen aufrechtzuerhal-
ten.

Dabei liegt der Schwerpunkt im ruhenden Verkehr. Blirgerorientiert nehmen sie weiterhin
maRgeblich auf die mit den Partnern abgestimmte, sichere Verkehrsraumgestaltung Einfluss.

Im Rahmen der Gremienarbeit Kommunale Kriminalitatspravention (KKP) werden erkannte
Problemfelder zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit offensiv durch die Partner bespro-
chen und Losungen zeitnah umgesetzt.

4.6 Kreisverkehrswacht Ostprignitz-Ruppin e.V.

Zweck des gemeinnitzigen Vereins ist die Verkehrssicherheit durch Verkehrserziehung und
Verkehrsaufklarung vom Kind bis zum Senior, vom FuBgéanger bis zum motorisierten Verkehrs-
teilnehmer zu fordern, um damit Verkehrsunfallen vorzubeugen. Hierzu fiihrt sie zahlreiche
Verkehrssicherheitsaktionen durch und arbeitet eng mit den regionalen Partnern der Ver-
kehrssicherheit zusammen.

4.7 Schulen

Ein wachsendes Verkehrsaufkommen, untibersichtliche StraBen und immer schnellere Autos
pragen den modernen StraBenverkehr.

Gerade fir Kinder konnen Situationen auf der StralRe schnell gefahrlich werden. Um die
schwachsten Verkehrsteilnehmer gut zu riisten, unterrichten Lehrer und Polizisten die Schiiler
in der Grundschule gemeinsam. Dort werden die Verkehrsregeln erklart und der Schulweg so-
wie das sichere Radfahren geiibt. Grundlage der Verkehrsunfallpravention ist der jeweils aktu-
elle gemeinsame Runderlass des Bildungs- und Innenressorts zur Kriminal- und Verkehrsun-
fallpravention und Notfallplanung im Land Brandenburg.
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4.8 Opferhilfeeinrichtungen

Neben der Polizei, den Gerichten und Behorden helfen insbesondere Opferschutz- und Opfer-
hilfeeinrichtungen den Betroffenen dabei, die Folgen von psychischen, physischen und materi-
ellen Schaden zu Gberwinden bzw. abzumildern.

Die Verbesserung und Effektivierung von Opferschutz und Opferhilfe in praventiver als auch in
repressiver Hinsicht ist ein grundlegender Faktor zukiinftiger Arbeit. Die Gewahrung von
Schutz und Hilfe fiir Opfer von strafbaren Handlungen gehort zu den vorrangigen Aufgaben
einer Gesellschaft. Dabei kann es keinen Unterschied machen, welcher Nationalitat, Haut-
farbe, Herkunft, religiésen Uberzeugung usw. das Opfer ist. Es kommt allein darauf an, dass
ein Mensch zu Schaden gekommen ist.

Wirksame Opferhilfe wirkt praventiv, weil sie der Taterin bzw. dem Tater verdeutlicht, dass
die Gesellschaft ihre bzw. seine Tat ablehnt und sich dem Opfer zuwendet.

Die Unfallopferbetreuung durch die Notfallseelsorge und andere Partner im Landkreis Ostprig-
nitz-Ruppin ist weiter zu verstarken und insbesondere bei schweren Verkehrsunfallen anzu-
bieten.

4.9 Netzwerk Verkehrssicherheit Brandenburg

Das ,Netzwerk Verkehrssicherheit Brandenburg” fordert den Informationsaustausch und die
Zusammenarbeit zwischen den Akteuren der Verkehrssicherheitsarbeit im Land Brandenburg.
Dazu gehoren Mitarbeiter von Bildungseinrichtungen, Initiativen, Verbanden, Vereinen, Ver-
waltungen und der Polizei.

5. Schwerpunkte der Verkehrssicherheitsarbeit

Zur Erreichung der Ziele sind MaBnahmen der Verbundstrategie mit den Aktionsfeldern:

. Verkehrsaufklarung/ -erziehung,
. Verkehrsiiberwachung,

. Verkehrsraumgestaltung,

. begleitende Offentlichkeitsarbeit
umzusetzen.

5.1 Verkehrsaufkldarung/ -erziehung

Verantwortungsbewusstes und partnerschaftliches Verhalten bzw. Handeln bilden die Basis
des gesellschaftlichen Zusammenlebens. Diesem Leitsatz folgt die Verkehrssicherheitsarbeit



als gesamtgesellschaftliche Aufgabe im Zusammenwirken mit allen Tragern der Verkehrssi-
cherheitsarbeit.

Die gewahlten MaRnahmen sollten ausgerichtet sein auf:

. regelkonformes Verhalten aller Verkehrsteilnehmer,

. altersgruppenspezifische Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung,

. Forderung und Starkung der Eigenverantwortung eines jeden Verkehrsteilnehmers,
. verbesserte Angebote fiir Berufskraftfahrer.

MaRnahmen:

. Durchfiihrung gemeinsamer bzw. abgestimmter Veranstaltungen mit den externen

Partnern/Bildung von Netzwerken (z. B. Schulen, OPNV, Unfallkassen, Versicherun-
gen, Feuerwehr, Sportvereinen, Hilfsdiensten, ADAC, Verkehrswacht oder THW, etc.),

o frihkindliche Verkehrserziehung, u. a. Schulung von Multiplikatoren,

. zielgruppenorientierte Verkehrsunfallpravention, mit dem Schwerpunkt , Kinder”,
,Junge Erwachsene” und ,Senioren”,

o zielgruppenorientierte Information zu Auffélligkeiten im Zusammenhang mit dem
Verkehrsunfallgeschehen,

. Durchfiihrung der ,Busschule”,
. schulische Radfahrausbildung/ Radfahrpriifung.

Verantwortlich: Landkreis Ostprignitz-Ruppin, Schulen, Ordnungsbehérden, Polizei

5.2 Verkehrsiiberwachung

Verkehrsiiberwachung ist eine unerlassliche Aufgabe zur Aufrechterhaltung und Steigerung
der Sicherheit im Straenverkehr. Die stetigen Kontrollen zur Einhaltung der Vorschriften, ein-
schlieBlich notwendiger Sanktionen bei RegelverstoRen, fiihren nachweislich zu einer positi-
ven Verhaltensanderung bei den Verkehrsteilnehmern.

Bei der Durchfiihrung der MaRnahmen ist folgendes zu beachten:

. flaichendeckende Verkehrsiiberwachung (hohes Entdeckungsrisiko),
o Senkung der Zahl der Verkehrsunfalle und Bekdmpfung der Hauptunfallursachen,
. zeitnahe und konsequente Verfolgung sowie Ahndung erkannter RegelverstoRe, ins-

besondere der Hauptunfallursachen.
MafRnahmen:
o Aufrechterhaltung der Uberwachungsdichte,

o flachendeckender und effizienter Einsatz der Geschwindigkeitsmesstechnik,
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. Intensivierung der Uberwachung des Giiterverkehrs,

. Prasenz im 6ffentlichen Verkehrsraum, insbesondere in schutzwiirdigen Bereichen
mit erhohtem Gefahrenpotential (Kindertagesstatten, Schulen, Senioreneinrichtun-
gen etc.),

. Intensivierung der Durchfiihrung von Anhaltekontrollen mit einhergehenden ver-

kehrserzieherischen/praventiven Gesprachen durch die Polizei,

. Bereitstellen statistischer Verkehrsdaten zur Identifizierung und Ertiichtigung von
Kontrollstellen.

Verantwortlich: Landkreis Ostprignitz-Ruppin, Polizei, StraBenbaulasttrager

5.3 Verkehrsraumgestaltung

Im Rahmen der Verkehrsraumgestaltung ist bei der Planung und Realisierung von technischen
und baulichen MaRnahmen eine kontinuierliche Verbesserung der Sicherheit des Verkehrs-
raumes und der Verkehrsmittel und eine Erhohung der Leistungsfahigkeit des StraRennetzes
anzustreben.

Hierbei sollte eine

. gezielte Einflussnahme auf die Leichtigkeit des Verkehrs bei stetig steigendem Ver-
kehrsaufkommen und

. die Fortfiihrung der regelmaRigen Verkehrsschauen (Leitbild: ,selbsterklarende” und
die ,fehlerverzeihende” StralRe) Beriicksichtigung finden.

MafRnahmen:

o Weitergabe polizeilicher Erkenntnisse an die Unfallkommission,

J fachliche Unterstiitzung im Anhorungsverfahren,

. enge Zusammenarbeit mit den zustandigen Verkehrsbehoérden und StraBenbaulast-
tragern,

. zeitnahes Umsetzen/ Realisieren von Empfehlungen und Beschliisse der Verkehrsun-

fallkommission.

Verantwortlich: StraRenbaulasttrager, Landkreis Ostprignitz-Ruppin, Ordnungsbehérden,
Polizei

5.4 Begleitende Offentlichkeitsarbeit

Bedingt durch eine umfangreiche Nutzung sozialer Medien und der damit einhergehenden
Dynamik in der Presse- und Medienlandschaft kommt der Presse- und Offentlichkeitsarbeit im
Bereich der Verkehrssicherheit eine besondere Bedeutung zu.




Waihrend Printmedien an Bedeutung verlieren, fiihren Online-Berichterstattung und Social
Media zur schnelleren Verbreitung von Informationen an wesentlich mehr Verkehrsteilneh-
mern.

Mittels zielgerichteter Informationen lasst sich der 6ffentliche Fokus auf Themen der Ver-
kehrssicherheit lenken. Die Darstellung durchgefiihrter MaBnahmen trédgt zur Starkung des
Sicherheitsempfindens bei. An geeigneter Stelle ist die Berichterstattung mit Verhaltenshin-
weisen zu ergdnzen, wobei Erfolgsmeldungen die Handlungsfahigkeit und das Durchsetzungs-
vermogen verdeutlichen.

Mit einer konzeptionellen und zielgruppenorientierten Medienarbeit ist die Wirkung der pra-
ventiven und repressiven Verkehrssicherheitsarbeit aktiv zu begleiten.

Verantwortlich: Landkreis Ostprignitz-Ruppin, Ordnungsbehdrden, Polizei, Kreisverkehrs-
wacht

5.5 Analyse der Wirksamkeit

Anhand der Unfalllage und dem Abgleich der erzielten Ergebnisse ist die Wirksamkeit der
durchgefiihrten MaRnahmen zu priifen.

Uber die MaRnahmen zur Umsetzung und die Ergebnisse berichten die Partner des Verkehrs-
sicherheitskonzeptes regelmaRig im Rahmen einer gemeinsamen Verkehrssicherheitsbera-
tung, die unter Verantwortung der Verkehrsunfallkommission vorbereitet und durchgefiihrt
wird. Die 6rtlichen und zeitlichen Lageanalysen unter Berticksichtigung der Risikogruppen und
der Hauptunfallursachen sind durch die Polizei halbjahrlich vorzuhalten und den Partnern der
Verkehrssicherheitsarbeit zur Verfligung zu stellen.

Das Verkehrssicherheitskonzept ist alle zwei Jahre auf seine Wirksamkeit zu tGiberpriifen und
bei Bedarf anzupassen.

Neuruppin, den?$.12.2023

Landkreis Ostprignitz-Ruppin Polizeidirektion Nord
Der Landrat Leiter Polizeidirektion
Herr Reinhardt Herr Storch

Polizeiinspektion Ostprignitz-Ruppin Landesbetrieb StraRenwesen,
Leiter Polizeiinspektion Regionalbereich West
Frau Blum (m.d.W.d.G.b.) Herr Schmidt
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